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ERLAUTERUNG VON FACHAUSDRUCKEN

Emission / Immission

Als Emission bezeichnet man die von einem Fahrzeug ausgestol3ene Luftschadstoffmenge
in Gramm Schadstoff pro Kilometer oder bei anderen Emittenten in Gramm pro Stunde. Die
in die Atmosphare emittierten Schadstoffe werden vom Wind verfrachtet und fihren im
umgebenden Gelénde zu Luftschadstoffkonzentrationen, den so genannten Immissionen.
Diese Immissionen stellen Luftverunreinigungen dar, die sich auf Menschen, Tiere, Pflanzen
und andere Schutzguter Uberwiegend nachteilig auswirken. Die MalReinheit der Immissionen
am Untersuchungspunkt ist pg (oder mg) Schadstoff pro m3 Luft (ug/m3 oder mg/ms).

Hintergrundbelastung / Zusatzbelastung / Gesamtbelastung

Als Hintergrundbelastung werden im Folgenden die Immissionen bezeichnet, die bereits
ohne die Emissionen des Stral3enverkehrs auf den betrachteten Stra3en an den Untersu-
chungspunkten vorliegen. Die Zusatzbelastung ist diejenige Immission, die ausschlief3lich
vom Verkehr auf dem zu untersuchenden Straf3ennetz oder der zu untersuchenden Stral3e
hervorgerufen wird. Die Gesamtbelastung ist die Summe aus Hintergrundbelastung und
Zusatzbelastung und wird in ug/m3 oder mg/m?3 angegeben.

Grenzwerte / Vorsorgewerte

Grenzwerte sind zum Schutz der menschlichen Gesundheit vom Gesetzgeber vorgeschrie-
bene Beurteilungswerte fir Luftschadstoffkonzentrationen, die nicht Uberschritten werden
durfen, siehe z.B. NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes. Vorsorgewerte stellen zusatzliche BeurteilungsmaRstdbe dar, die
zahlenmaRig niedriger als Grenzwerte sind und somit im Konzentrationsbereich unterhalb
der Grenzwerte eine differenzierte Beurteilung der Luftqualitat erméglichen.

Jahresmittelwert / Kurzzeitwert (Aquivalentwert)

An den betrachteten Untersuchungspunkten unterliegen die Konzentrationen der Luft-
schadstoffe in Abhangigkeit von Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Verkehrsaufkommen
etc. stdndigen Schwankungen. Die ImmissionskenngréfZen Jahresmittelwert und weitere
Kurzzeitwerte charakterisieren diese Konzentrationen. Der Jahresmittelwert stellt den tber
das Jahr gemittelten Konzentrationswert dar. Eine Einschrankung hinsichtlich Beurteilung
der Luftqualitat mit Hilfe des Jahresmittelwertes besteht darin, dass er nichts Uber Zeitraume
mit hohen Konzentrationen aussagt. Eine das ganze Jahr tber konstante Konzentration kann
zum gleichen Jahresmittelwert flihren wie eine zum Beispiel tagsuber sehr hohe und nachts
sehr niedrige Konzentration.
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Die Neununddrei3igste Verordnung zur Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (39. BImSchV) fordert die Einhaltung von Kurzzeitwerten in Form des Stundenmittel-
wertes der NO,-Konzentrationen von 200 pg/ms3, der nicht mehr als 18 Stunden pro Jahr
Uberschritten werden darf, und des Tagesmittelwertes der PM10-Konzentration von
50 pg/ms3, der maximal an 35 Tagen Uberschritten werden darf. Da diese Werte derzeit nicht
direkt berechnet werden kdnnen, erfolgt die Beurteilung hilfsweise anhand von abgeleiteten
Aquivalentwerten auf Basis der Jahresmittelwerte bzw. 98-Perzentilwerte (Konzentrations-
wert, der in 98 % der Zeit des Jahres unterschritten wird). Diese Aquivalentwerte sind aus
Messungen abgeleitete Kennwerte, bei deren Unterschreitung auch eine Unterschreitung der
Kurzzeitwerte erwartet wird.

Verkehrssituation

Emissionen und Kraftstoffverbrauch der Kraftfahrzeuge (Kfz) hangen in hohem MalRe vom
Fahrverhalten ab, das durch unterschiedliche Betriebszustande wie Leerlauf im Stand,
Beschleunigung, Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit, Bremsverzogerung etc. charakteri-
siert ist. Das typische Fahrverhalten kann zu so genannten Verkehrssituationen zusammen-
gefasst werden. Verkehrssituationen sind durch die Merkmale eines Straldenabschnitts wie
Geschwindigkeitsbeschrankung, Ausbaugrad, Vorfahrtregelung etc. charakterisiert. In der
vom Umweltbundesamt herausgegebenen Datenbank ,Handbuch fir Emissionsfaktoren des
StralRenverkehrs HBEFA® sind flr verschiedene Verkehrssituationen Angaben Uber Schad-
stoffemissionen angegeben.

Feinstaub / PM10 / PM2.5

Mit Feinstaub bzw. PM10 / PM2.5 werden alle Partikel bezeichnet, die einen grél3enselektie-
renden Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynamischen Partikeldurchmesser von
10 um bzw. 2.5 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Die PM10-Fraktion wird
auch als inhalierbarer Staub bezeichnet. Die PM2.5-Fraktion gelangt bei Inhalation vollstan-
dig bis in die Alveolen der Lunge; sie umfasst auch den wesentlichen Masseanteil des
anthropogen erzeugten Aerosols, wie Partikel aus Verbrennungsvorgangen und Sekundar-
partikel.
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1 ZUSAMMENFASSUNG

Im Stadtteil Wiesenfeld der Stadt Karlstadt ist die Ortsumgehungsstralle im Zuge der
Staatsstralle St 2435 geplant. Zur verkehrlichen Entlastung von Wiesenfeld umfassen die
Planungen eine sudliche Umgehung des Siedlungsbereiches. Die geplante Neubautrasse
rickt dabei bis auf ca. 190 m an bestehende Wohnbebauung heran. In diesem Zusammen-
hang ist fur die Planungen ein Gutachten Uber die Auswirkungen der geplanten Ortsumge-
hungsstralRe auf die Luftschadstoffbelastung zu erstellen. Dabei ist zu prifen, ob sich durch
die 0.g. Planungen die Luftkonzentrationen verkehrsbedingter Schadstoffe (Immissionen)
unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzulas-
sigem Mal3e erhdhen. Die Berechnungen erfolgte mit dem Berechnungsverfahren RLuUS
2012; erganzend erfolgte eine Anpassung auf die seit 2017 vorliegende Emissionsdatenba-
sis des Handbuchs fur Emissionsfaktoren HBEFA 3.3.

Im Prognosenulifall ohne geplante OrtsumfahrungsstraRe sind an der zur bestehenden
St 2435 néachstgelegenen Wohnbebauung am 6stlichen Siedlungsrand mit dem Berech-
nungsverfahren nach RLUS 2012 NO,-Immissionen bis ca. 18 ug/ms3 berechnet.

Im Planfall sind an der geplanten Ortsumfahrungsstraf3e nachstgelegenen Wohnbebauung
an der Rohrbacher Strale unter Bericksichtigung der angesetzten NO,-Hintergrundbelas-
tung von 16 pg/m3 NOo-Immissionen bis 19 pg/ms3 ermittelt. An der Ubrigen Wohnbebauung
im Untersuchungsgebiet sind geringere Jahresmittelwerte abgeleitet. Damit sind mit der
geplanten Ortsumfahrungsstralle an der bestehenden Bebauung im Planfall deutlich keine
Konflikte mit dem Grenzwert der 39. BImSchV fur NO,-Jahresmittelwerte von 40 pg/ms3 zu
erwarten.

Die berechneten PM10-Immissionen flhren an der betrachteten beurteilungsrelevanten
Bebauung im gesamten Untersuchungsgebiet zu PM10-Jahresmittelwerten unter 20 pg/ms,
so auch an der zur geplanten Ortsumfahrungsstrafle nachstgelegenen Bebauung. Der
Grenzwert fir PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 und der PM10-Kurzzeitbelastungs-
grenzwert (35 Uberschreitungen eines Tagesmittelwertes von 50 ug/m3) werden an der
bestehenden Bebauung deutlich nicht erreicht und nicht Uberschritten.

Fur PM2.5 werden an der betrachteten beurteilungsrelevanten Bebauung entlang der
geplanten Ortsumfahrungsstrale Jahresmittelwerte berechnet, die gegenlber der angesetz-
ten Hintergrundbelastung von 12 pg/m3 nur geringfligig erhéht sind. Damit sind an der
bestehenden Bebauung keine Konflikte mit dem Grenzwert der 39. BImSchV von 25 pg/m3

Zu erwarten.
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Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass entlang der geplanten Ortsumfahrungsstra-
Re Erhoéhungen der verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen zu erwarten sind, da
bislang dort keine Stral3e verlauft. An der zur geplanten Ortsumfahrungsstrale nachstgele-
genen Bebauung werden die jeweiligen Grenzwerte deutlich nicht erreicht und nicht tber-
schritten.
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2 AUFGABENSTELLUNG

Im Stadtteil Wiesenfeld der Stadt Karlstadt ist die Ortsumgehungsstralle im Zuge der
Staatsstralle St 4235 geplant. Zur verkehrlichen Entlastung von Wiesenfeld umfassen die
Planungen eine sidliche Umgehung des Siedlungsbereiches.

Im Rahmen der Planfeststellung ist ein Gutachten tber die Auswirkungen der Planungen auf
die Luftschadstoffbelastung zu erstellen. Fir die Prognose der Luftschadstoffbelastung wird
die vom BMVI empfohlene ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraRen ohne oder
mit lockerer Randbebauung” (RLuUS 2012) angewendet; dabei werden die Angaben der
Version 3.3 des ,Handbuchs fur Emissionsfaktoren des Straflenverkehrs HBEFA® (UBA,
2017) berucksichtigt.
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3 VORGEHENSWEISE

Bei der Verbrennung des Kfz-Kraftstoffes wird eine Vielzahl von Schadstoffen freigesetzt, die
die menschliche Gesundheit gefdhrden kdnnen. Im Rahmen des vorliegenden lufthygieni-
schen Gutachtens ist zu prifen, ob die durch die geplanten BaumalRhahmen verursachten
Auswirkungen die Konzentrationen der Luftschadstoffe (Immissionen) unter Berlcksichti-
gung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzulassigem Malie er-
hohen. Durch den Vergleich der Schadstoffkonzentrationen mit schadstoffspezifischen
Beurteilungswerten, z.B. Grenzwerten, die vom Gesetzgeber zum Schutz der menschlichen
Gesundheit festgelegt werden, werden Ruickschlisse auf die Luftqualitdt gezogen. Fur den
Kfz-Verkehr relevant ist v.a. die 39. BImSchV, die bei unveranderten Grenzwerten fir NO,
und PM10 die 22. BImSchV ersetzt.

Die vorliegende Untersuchung konzentriert sich unter Berlcksichtigung der o0.g. Grenzwerte
und der derzeitigen Konzentrationsniveaus auf die v.a. vom Stral3enverkehr erzeugten
Schadstoffe Stickoxide und Feinstaubpartikel (PM10 und PM2.5). Im Zusammenhang mit
Beitragen durch den Kfz-Verkehr sind die Schadstoffe Benzol, Blei, Schwefeldioxid SO, und
Kohlenmonoxid CO von untergeordneter Bedeutung. Fur Stickstoffmonoxid NO gibt es keine
Beurteilungswerte. Da die 23. BImSchV seit Juli 2004 aul3er Kraft gesetzt ist, ist die Betrach-
tung der Schadstoffkomponente Rufd rechtlich nicht mehr erforderlich und wird hier nicht
durchgefinhrt.

3.1 Zusammenfassung der Beurteilungsmalstabe fur Luftschadstoffe

In Tab. 3.1 werden die in der vorliegenden Studie verwendeten und im Anhang Al erlauter-
ten Beurteilungswerte flr die relevanten Autoabgaskomponenten zusammenfassend dar-
gestellt. Diese Beurteilungswerte sowie die entsprechende Nomenklatur werden im vorlie-
genden Gutachten durchgangig verwendet.

Schadstoff |Beurteilungswert Zahlenwert in pg/ms3
Jahresmittel Kurzzeit

NO- Grenzwert seit 2010 40 200“(Stundenwert, maximal
18 Uberschreitungen/Jahr)

PM10 Grenzwert seit 2005 40 50 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr)

PM2.5 Grenzwert seit 2015 25

PM2.5 Richtgrenzwert ab 2020 20

Tab. 3.1: Beurteilungsmal3stabe fiir Luftschadstoffimmissionen nach 39. BImSchV (2010)
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Die Beurteilung der Schadstoffimmissionen erfolgt durch den Vergleich relativ zum jeweiligen
Grenzwert.

3.2 Berechnungsverfahren RLUS

Gegenstand der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) ist die Abschatzung der Immissionsbelastungen an Stral3enab-
schnitten. Das in RLUS 2012 angegebene Ausbreitungsmodell ist fiir zwei- und mehrstreifige
Stral3en ohne oder mit nur aufgelockerter Randbebauung entwickelt.

Die Richtlinie ist unter folgenden Bedingungen anwendbar:

- Verkehrsstarken tuber 5 000 Kfz/24 h,

- Geschwindigkeiten tUber 50 km/h,

- Trogtiefen und Dammhohen unter 15 m,

- Langsneigung bis 6%,

- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,

- Licken innerhalb der Randbebauung > 50%,

- Abstande zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand > 2 Gebaudehdhen,

- Gebaudebreite < 2 Gebaudehdhen.

Die Richtlinie erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berechnung, sondern es ermdglicht
die Abschatzung der Jahresmittelwerte und der fir die Beurteilung erforderlichen statisti-
schen Kennwerte. AuRerdem lasst es eine Abschatzung tber die Anzahl von Uberschreitun-
gen definierter Schadstoffkonzentrationen fiir NO, und PM10 zu.
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4 EINGANGSDATEN

Fiar die Emissions- bzw. Immissionsberechnungen sind als Eingangsgrof3en die Lage des
Stral3ennetzes im zu betrachtenden Untersuchungsgebiet und verkehrsspezifische Informa-
tionen von Bedeutung. Fir das Betrachtungsgebiet wurden die Verkehrsdaten im Untersu-
chungsgebiet durch den Auftraggeber zur Verfligung gestellt.

4.1 Lage und Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das in Abb. 4.1 dargestellte Untersuchungsgebiet befindet sich in Unterfranken ca. 6 km
nordwestlich von Karlstadt und ca. 8 km 6stlich von Lohr am Main. In ca. 3 km siidwestlicher
Entfernung sind die Siedlungsbereiche Erlenbach und Hausen gelegen. Die ndhere Umge-
bung ist Uberwiegend landlich gepragt. Derzeitig verlauft die Staatsstralle St 2435 durch den
Siedlungsbereich von Wiesenfeld in Nordwest-Sidost-Richtung. Entlang der derzeit beste-
henden Ortsdurchfahrt liegt an den Abschnitten beidseitig Randbebauung mit einer Lickig-
keit unter 50 % vor. Ostlich von Wiesenfeld verlauft die St 2435 parallel zum Siedlungsrand,
dabei ist die nachstgelegene Bebauung ca. 30 m entfernt. Im weiteren Verlauf Richtung
Osten befindet sich Einzelbebauung in ca. 150 m Entfernung zur bestehenden St 2435.

Die zweistreifige Trasse der geplanten Ortsumgehungsstral3e St 2435neu beginnt nordwest-
lich, verlauft sudlich des Siedlungsbereiches durch unbebaute Gebiete und wird sudostlich
von Wiesenfeld an die bestehende Trasse der St 2435 angeschlossen. Die westliche
Anbindung des Siedlungsbereiches von Wiesenfeld an die St 2435neu erfolgt Uber die
bereits bestehende Ortszufahrtsstral3e. Im Zuge des Rickbaus der derzeitigen Ostlichen
Anbindung von Wiesenfeld erfolgt die geplante 6stliche Anbindung durch Verlangerung der
Rohrbacher Stral3e in Richtung Stden, die im weiteren Verlauf mittels eines Kreisverkehrs-
platzes an die geplante Ortsumfahrungsstrafie angeschlossen wird. Im Abschnitt zwischen
der ostlichen Anbindung und der westlich Anbindung ist ein Anschluss der aus Richtung
Hausen kommende Kreisstralle MSP 13 sowie ein Anschluss der aus Richtung Erlenbach
kommende MSP 14 geplant.

Westlich des geplanten Kreisverkehrsplatzes befindet sich die zur geplanten Ortsumfah-
rungsstrafle nachstgelegene Bebauung des Wiesenfelder Siedlungsbereiches an der
Rohrbacher Straf3e. Dabei ist diese Bebauung ca. 170 m von der Neubautrasse und ca.
20 m von der Rohrbacher StraRe entfernt. An den Ubrigen Neubauabschnitten westlich des
Kreisverkehrsplatzes ist die néchstgelegene Wohnbebauung mit einem Abstand von ca.
350 m deutlich mehr als 200 m von der geplanten Ortsumfahrungsstrae entfernt. Ostlich
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des Kreisverkehrsplatzes riickt die Neubautrasse auf bis ca. 190 m an die dstlich von
Wiesenfeld gelegene Einzelbebauung heran.

Entlang der geplanten Ortsumfahrungsstrale werden die Luftschadstoffe an einem Quer-
schnitt westlich des KVP St 2435neu/Rohrbacher Stral3e sowie an einem Querschnitt im
westlichen Bereich des KVP ermittelt (Q1 und Q2). Die Querschnitte werden so gewabhilt,
dass die zu erwartenden Immissionen an empfindlichen Nutzungen im Sinne der 39.
BImSchV beschrieben werden. Im Bereich dieser Querschnitte sind keine Larmschutzwélle
oder -wande geplant. Des Weiteren werden die Immissionen fir einen Querschnitt der
ST 2435neu am ostlichen Siedlungsrand dstlich des geplanten Kreisverkehrsplatzes (Q3)
sowie fur einen Querschnitt der bestehenden St 2435 (Q4) ermittelt.

Im Bereich des innerdrtlichen Abschnittes der St 2435 im zentralen Siedlungsbereich wird
der Anwendungsbereich der RLuUS 2012 aufgrund der geringeren Lickigkeit der beidseitigen
Randbebauung und der bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzungen Uberschritten und es
sind daher dort mit RLUS 2012 keine Aussagen zu den Schadstoffbelastungen mdoglich.
Gegenuber StraRen mit direkt angrenzender Einzelbebauung fihrt eine dichte oder eine
geschlossene Randbebauung zu Einschrankungen der bodennahen Ausbreitungsbedingun-
gen von Luftschadstoffen und entsprechend héheren Konzentrationen.

Die Beurteilung der Luftschadstoffbelastungen bezieht sich nach der 39. BImSchV auf die
Bereiche, in denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Gber einen Zeitraum
den Konzentrationen ausgesetzt sein wird, der der Mittelungszeit des betreffenden Immissi-
onsgrenzwertes Rechnung tragt. Das betrifft vor allem Wohnnutzungen.

Die Lage der geplanten Ortsumfahrungsstral3e ist in Abb. 4.1 mit Angabe der Lage der
betrachteten Querschnitte aufgezeigt.

Weitere Grundlagen der Immissionsberechnungen sind die meteorologischen Daten und die
Schadstoffhintergrundbelastung.

Folgende Untersuchungsfalle werden in diesem Gutachten betrachtet:

e Prognosenullfall: Bestehendes Stralennetz im Untersuchungsgebiet mit Verkehrs-
daten fur das Prognosejahr 2035

¢ Planfall: Bestehendes Stral3ennetz unter Berticksichtigung der geplanter Ortsumfah-
rungsstraf3e und den damit verbunden Verkehrsanderungen fiir das Prognosejahr
2035

StaatsstralRe St 2435 Ortsumgehung Wiesenfeld - Luftschadstoffbetrachtungen 63985-19-01



Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co. KG 11

4.2 Verkehrsdaten

Die Verkehrsbelegungsdaten wurden durch den Auftraggeber mit der schalltechnischen
Untersuchung zur geplanten St 2435 Ortsumfahrung Wiesenfeld zur Verfigung gestellt
(K+K, 2018). Darin sind fur die Abschnitte der geplanten Ortsumfahrungsstralle westlich und
Ostlich des KVP St 2435neu/Rohrbacher Strale Angaben der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken (DTV) und der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken des Schwer-
verkehrs (SV) fur Kfz Uber 2.8 t Gesamtgewicht in den Prognosejahren 2025 und 2035
enthalten; fur die StraBen zur Anbindung des Siedlungsbereiches sowie fir die aus stidwest-
licher Richtung einmiindenden StralRen sind die Verkehrsbelegungsdaten fiir das Prognose-
jahr 2025 enthalten. Aus diesen Angaben wird der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs
abgeleitet und bei der Emissionsermittiung unveréandert fir Kfz Gber 3.5t Gesamtgewicht
angewendet. Aufgrund der geringen Unterschiede der prognostizierten DTV fir die geplante
Ortsumfahrung zwischen den Prognosejahren werden die Angaben fur die untergeordneten
StralR3en unverandert fir das Prognosejahr 2035 angesetzt.

Fur die geplante Ortsumfahrungsstral3e ist fir die westlich des KVP St 2435neu/Rohrbacher
StraBe gelegenen Abschnitte ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von
8 800 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 19.3 % prognostiziert, fir die dstlichen gelegenen
Abschnitte betragt das prognostizierte Verkehrsaufkommen 7 400 Kfz/24h bei einem SV-
Anteil von ca. 23.0%. Fur die Rohrbacher StraRe ist ein Verkehrsaufkommen von
1 100 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von ca. 10.0 % prognostiziert. Fir die Kreisstrafl3en
MSP 13 und MSP 14 sind durchschnittiche tagliche Verkehrsaufkommen unter
1 000 Kfz/24h prognostiziert.

Fur den Prognosenullfall sind in der schalltechnischen Untersuchung keine Angaben
genannt. Fiur die Ermittlung der Emissionen und Immissionen am 6stlichen Siedlungsrand
werden daher die Angaben flr die 6stlich des KVP St 2435neu/Rohrbacher Stral3e gelege-
nen Abschnitte der St 2435neu angesetzt.

Diese Verkehrsdaten werden im Rahmen dieser Untersuchung fir das Bezugsjahr 2022
angesetzt, dem friihestmdglichen Jahr der Fertigstellung des Planvorhabens; dabei ist zu
beriicksichtigen, dass in danach liegenden Jahren geringere spezifische Emissionsfaktoren
vorliegen, da durch die Flottenmodernisierung die jeweiligen Kfz-Flotten mehr Anteile an
Fahrzeugen mit gunstigeren Minderungskonzepten beinhalten.
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4.3 Meteorologische Daten

Fir die Immissionsberechnung mit RLUS 2012 wird die Angabe der mittleren jahrlichen
Windgeschwindigkeit in 10 m tber Grund bendétigt.

Die zum Untersuchungsgebiet nachstgelegenen Windmessstation befindet sich in ca. 20 km
westlicher Entfernung bei Neuhitten am 0stlichen Rand des Spessarts und wird vom
Deutschen Wetterdienst (DWD) betrieben. Das Zehnjahresmittel der Windgeschwindigkeit
betragt an dieser Station 2.5 m/s.

Des Weiteren stellt das Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Landesentwicklung
und Energie im Internet mit dem Energie-Atlas Bayern u. a. flachenhafte Angaben zu den
Windgeschwindigkeiten in 10 m Hohe tber Grund als 30-Jahresmittel fir den Zeitraum 1981-
2010 zur Verflugung (http://geoportal.bayern.de/energieatlas-karten?theme=61), die auf

Modellrechnungen basieren und fir ein 100 m x 100 m Raster vorliegen. Fur das Untersu-
chungsgebiet in der Umgebung von Karlstadt-Wiesenfeld betragt die Windgeschwindigkeit
im 30-Jahresmittel zwischen 3.0 m/s und 3.3 m/s. Im Bereich der DWD-Station Neuhit-
ten/Spessart ist die berechnete Windgeschwindigkeit mit ca. 2.8 m/s etwas hoéher als die
gemessene Windgeschwindigkeit, da die Windmessdaten auch lokale Gegebenheiten
beinhalten, die in den berechneten Daten aufgrund des 100 m x 100 m Rasters nicht
berlcksichtigt werden kénnen.

Fur die Immissionsberechnungen mit RLuUS 2012 wird fur das Untersuchungsgebiet die an
der DWD-Station NeuhUtten/Spessart erfasste mittlere Windgeschwindigkeit von 2.5 m/s
angesetzt; geringere Windgeschwindigkeiten sind verbunden mit unginstigeren Ausbrei-
tungsbedingungen.

4.4 Schadstoffhintergrundbelastung

Die Immission eines Schadstoffes im Nahbereich von Stral3en setzt sich aus der gro3raumig
vorhandenen Hintergrundbelastung und der straBenverkehrsbedingten Zusatzbelastung
zusammen. Die Hintergrundbelastung entsteht durch Uberlagerung von Immissionen aus
Industrie, Hausbrand, nicht detailliert betrachtetem NebenstralRenverkehr und weiter entfernt
flieBendem Verkehr sowie Uberregionalem Ferntransport von Schadstoffen. Es ist die Schad-
stoffbelastung, die im Untersuchungsgebiet ohne Verkehr auf den explizit in die Untersu-
chung einbezogenen Stral3en vorliegen wiirde.

Das Bayerische Landesamt fur Umwelt (LfU Bayern) betreibt das Messnetz aus Messstatio-
nen zur Immissionsiberwachung in Bayern. In den Jahresberichten lUber die Immissions-
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messwerte sind u.a. Angaben zu den statistischen KenngroRen der gemessenen Luftschad-
stoffe zu finden.

Die vorliegenden Daten fur die dem Untersuchungsgebiet néchstgelegenen Stationen sind
auszugsweise in der Tab. 4.1 aufgefuhrt.

Die dem Untersuchungsgebiet nachstgelegenen Messstationen sind im ca. 20 km stiddstlich
entfernten Wurzburg gelegen und befinden sich an einem Standort am Stadtrand mit
geringem Verkehrsbeitrag (Wurzburg/Kopfklinik) sowie an einem verkehrsnahen Standort
(Wurzburg/Stadtring Sid). Die an der Messstation Schweinfurt/Oder im zentralen Stadtbe-
reich erfassten Kennwerte der Luftqualitdt werden in ca. 100 m Entfernung zur Bundesstral3e
B 26/B 268 erhoben. Die in ca. 45 km westlicher Entfernung an der Messstation Klein-
wallstadt/Hofstetter Strae im landlichen Raum erfassten Kennwerte sind gering durch
verkehrsbedingte Beitrdge beeinflusst.

Neben den Messdaten des Landesmessnetz stellt das Umweltbundesamt im Internet
Informationen tber modellierte Flachenmittel der Luftschadstoffbelastung in Deutschland im
Jahresmittel fir NO, und PM10 in einem 2 km-Raster fur die letzten Jahre zur Verfligung
(http://gis.uba.de/Website/luft). Fiur das Jahr 2016 betragen diese Flachenmittel im Untersu-

chungsgebiet fir NO, und PM10 bis 10 pg/m3 im Jahresmittel. Dabei ist festzuhalten, dass
die Flachenmittel auRerhalb von Ballungsraumen in Unterfranken fiir Orte, die nicht direkt an
Autobahnen angrenzen, sich die in Siedlungsbereichen gegentber der Umgebung erhdhten
NO,-Jahresmittelwerte aufgrund des 2 km-Rasters nicht hervorheben. In der Umgebung von
Ballungsraumen sind die modellierten Flachenmittel der NO,-Jahresmittelwerte hdher
berechnet und betragen bei Wirzburg bis 25 pg/m3 und bei Schweinfurt bis 20 pug/m3. Bei
Kleinwallstadt sind die NO,-Flachenmittel bis 15 pg/m3 modelliert, dabei ist in diesem Bereich
aufgrund der geringen SiedlungsgroRe keine Erhéhung der NO,-Werte in Siedlungsberei-
chen festzustellen. Die modellierten PM10-Flachenmittel weisen in Unterfranken im Bereich
der Ballungsraume erhdhte Jahresmittelwerte auf, die bei Wirzburg bis 20 pg/m3 und bei
Schweinfurt bis 25 pg/m3. Die bei Kleinwallstadt modellierten PM10-Flachenmittel sind zum
Untersuchungsgebiet vergleichbar bis 15 ug/m?3 berechnet.

Entsprechend aktueller Untersuchungen (De Leeuw et al., 2009; Bruckmann et al., 2009)
gibt es eine Korrelation zwischen PM10 und PM2.5. De Leeuw et al. (2009) erhielten bei der
Datenauswertung ein PM2.5 zu PM10-Verhéltnis zwischen 0.5 und 0.8. Bruckmann et al.
(2009) beziffern das Verhéltnis zwischen 0.63 und 0.71. Dabei wird hier an Hintergrundstati-
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Schadstoff- | Zeit- Wirzburg/ Wirzburg/ | Schweinfurt/ | Kleinwallstadt/
komponente| raum Kopfklinik | Stadtring Sud Obertor Hofstetter Strae
2009 32 42 26 18
2010 31 44 32 18
2011 29 44 27 16
2012 - 42 28 16
NO,- 2013 - 42 26 16
Jahresmittel | 2014 - 41 25 15
2015 - 42 25 17
2016 - 42 23 16
2017 - 38 23 17
2018 - 33 21 16
2009 - 26 22 22
2010 - 27 23 21
2011 - 28 22 -
2012 18 26 18 -
PM10- 2013 18 27 18 -
Jahresmittel | 2014 17 25 17 -
2015 16 25 17 -
2016 15 23 16 -
2017 16 25 16 -
2018 17 22 18 -
2009 - 16 15 15
2010 - 17 13 10
Anzahl 2011 - 36 16 -
. PM10- 1 2012 3 19 7 -
Ubtﬁrnsggr:e" 2013 8 19 (17) 6 -
> 50 pg/m® |_2014 7 18 5 -
im 2015 5 17 (17) 3 -
Tagesmittel | 2016 0 3 (3) 1 -
2017 8 23 5 -
2018 5 9(9) 4 -
2009 - - - -
2010 - - - -
2011 - - - -
2012 - - - 13
PM2.5- 2013 - - - 14
Jahresmittel | 2014 12 - - 13
2015 12 - - 13
2016 11 - - 11
2017 12 - - 11
2018 12 - - 12

Tab. 4.1: Jahreskenngréf3en der Luftschadstoff-Messwerte in pug/ms3 in der Umgebung des

Untersuchungsgebietes (LfU Bayern, 2010-2019); * Anzahl an Uberschreitungsta-
gen ohne Abzug des Streusalzanteils nach 8§ 25 der 39. BImSchV
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onen im Vergleich zu Stationen in Quellndhe (Verkehr und Industrie) ein héheres PM2.5- zu
PM10-Verhéltnis bestimmt. Die in Tab. 4.1 aufgefuhrten PM2.5- und PM10-Messwerte
bestétigen diese Korrelation.

Weiter wurden fur das Untersuchungsgebiet durch die LfU Bayern die in Tab. 4.2 aufgefuhr-
ten Vorbelastungswerte zur Verfligung gestellt. Diese wurden auf Grundlage der Messdaten
an den Messstandorten Wirzburg/Kopfklinik und Kleinwallstadt/Hofstetter Stral3e abgeleitet
und sind gegenlber den fir das Untersuchungsgebiet modellierten Flachenmitteln des UBA
etwas hoher, wobei die modellierten Werte nicht die lokalen Beitrdge im Untersuchungsge-
biet wiedergeben. Die von der LfU Bayern zur Verfiigung gestellten Vorbelastungswerte
werden in der vorliegenden Untersuchung fir die anzusetzende Schadstoffhintergrundbelas-
tung in den Immissionsberechnungen mit RLUS 2012 herangezogen, wobei RLUS 2012 auf
dieser Grundlage fir NO, eine Hintergrundbelastung von 23.7 pg/m?3 ableitet.

Schadstoff Jahresmittelwert in pg/ms3
NO; 16
PM10 16
PM2.5 12
NO 5
Os 44

Tab. 4.2: Angesetzte Schadstoffhintergrundbelastung im Untersuchungsgebiet im Bezugs-
jahr 2018/2022

Fur das Chemiemodell zur Beschreibung der NO-NO,-Konversion (During et al., 2011) wird
in die in Tab. 4.2 aufgefuhrte Hintergrundbelastung fir Ozon von 44 pg/ms3 angesetzt.

Mit Hilfe von technischen MaRBnahmen und politischen Vorgaben wird angestrebt, die
Emissionen der 0. a. Schadstoffe in den kommenden Jahren in Deutschland zu reduzieren.
Deshalb wird erwartet, dass auch die gro3rdumig vorliegenden Luftschadstoffbelastungen im
Mittel im Gebiet von Deutschland absinken. Fir das im Hinblick auf den Schutzes der
menschlichen Gesundheit zu betrachtende Prognosejahr 2022 zeigen Abschéatzungen
(RLUS, 2012) bezogen auf die heutige Situation Reduktionen der Immissionen fir Stickoxide
um ca. 5 % und fur Feinstaubpartikel um ca. 2 %. Diese Abschatzungen beziehen sich auf
das Gebiet von Deutschland; im Einzelfall kann die Entwicklung der Schadstoffkonzentratio-
nen aufgrund regionaler Emissionsentwicklungen davon abweichen. Im Rahmen dieser
Untersuchung wird auf die Bertcksichtigung dieser Reduktion verzichtet; das entspricht einer
konservativen Vorgehensweise.
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4.5 Emissionsbestimmung

In einem ersten Schritt wurden mit RLuS 2012 fiir die ausgewahlten Querschnitte (Abb. 4.1)
bis in einen Abstand von ca. 200 m zu den Stral3en die abstandsabhangigen immissionssei-
tige Abklingkurven ermittelt. Dazu sind in RLuS 2012 fur die Emissionsbestimmung die
entsprechenden Verkehrsmengen und Verkehrssituationen fur die Stral3enquerschnitte
sowie die Langsneigung anzugeben. Fir die jeweiligen betrachteten Stralenquerschnitte der
geplanten Ortsumfahrung, die nicht direkt an den geplanten KVP St 2435neu/Rohrbacher
Stral3e angrenzen (Q1 und Q3) wird unter Bertuicksichtigung der prognostizierten Verkehrs-
starke die Stral3enkategorie ,Regionalstral’e, Tempolimit 100 km/h* angesetzt und damit die
immissionsseitigen Abklingkurven fir die ausgewahlten StralRenabschnitte ermittelt. Im
Bereich des KVP wird fir die Abschnitte des St 2435 die Kategorie ,Regionalstralle,
Tempolimit 80 km/h*, da in RLUS 2012 keine Verkehrssituationen mit Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf 70 km/h enthalten sind. Daher wird im Prognosenullfall fur den derzeit
bestehenden Abschnitt der St 2435 am 6stlichen Siedlungsrand von Wiesenfeld ebenfalls die
StralRenlategorie ,Regionalstrale, Tempolimit 80 km/h“ angesetzt.

Entsprechend den Vorgaben der RLUS 2012 kénnen fir eine innerdrtliche Verkehrssituation
nur Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 60 km/h oder 80 km/h berlcksichtigt werden. Daher
wird in RLUS 2012 fur den betrachteten Straf3enquerschnitt der St 2435neu im westlichen
Bereich des geplanten KVP mit der Rohrbacher StralRe (Q2) die Stralenkategorie ,10>50,
Tempolimit 60 km/h* angesetzt; dabei wird bei diesem Querschnitt die Rohrbacher Stral3e
als einmiindende Stral3e bertcksichtigt. Weiter wird fir die Rohrbacher Strafl3e eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke von 5 000 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 10.0 %
angesetzt, da in RLUS 2012 keine Verkehrsstarken unterhalb von 5 000 Kfz/24h bertcksich-
tigt werden kbnnen.

Seit 2017 liegt das Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs HBEFA in der
Version 3.3 vor, in dem eine Korrektur der Emissionsfaktoren fiir Euro-6-Diesel-PKW sowie
der Einfluss der Lufttemperatur auf die Organisation der Abgasnachbehandlungseinrichtung
auf Euro-4, Euro-5 und Euro-6-Diesel-PKW beriicksichtigt sind. Diese Anderungen sind in
RLuS 2012 noch nicht integriert. Daher wurden in einem zweiten Schritt fiir das Prognose-
jahr 2022 die von den Kraftfahrzeugen emittierten Schadstoffmengen an NO, und Feinstaub
(PM10, PM2.5) auf Grundlage der Emissionsfaktoren des HBEFA 3.3 ermittelt und den
Berechnungsergebnissen der RLuUS 2012 gegenibergestellt. Dabei werden die genannten
relativen Korrekturen und Anpassungen hier auch auf die leichten Nutzfahrzeuge angewen-
det und fiir das Untersuchungsgebiet die im HBEFA genannten mittleren Temperaturverhalt-
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nisse von ca. 9 °C beriicksichtigt, die etwas niedriger sind gegeniber der mittleren Lufttem-
peratur im Zeitraum 2009-2018 an der ca. 3 km nordwestlich gelegenen DWD-Station
Lohr/Main-Halsbach mit einer mittleren Lufttemperatur von ca. 9.6 °C.

Die Emissionsfaktoren der Partikel (PM10, PM2.5) setzen sich aus ,motorbedingten® und
,hicht motorbedingten“ (Reifenabrieb, Staubaufwirbelung etc.) Emissionsfaktoren zusam-
men. Die PM10-Emissionen des StralRenverkehrs aufgrund von Abrieb und Aufwirbelung
werden im HBEFA nicht behandelt; deren Bestimmung erfolgt mit dem Ansatz der auch in
dem Berechnungsverfahren nach RLUS 2012 bertcksichtigt ist.

Die unter Bericksichtigung der Langsneigungen verwendeten Emissionsfaktoren sind in
Tab. 4.3 aufgefuhrt, dabei wurden in dieser Ausarbeitung folgende Verkehrssituationen aus
HBEFA herangezogen, die u. a. die Storungen des Verkehrsflusses im Kreuzungsbereich
und am Ortsrand sowie entlang innerdrtlicher StralRenabschnitte beinhalten:

AO-HVS100: AuRerértliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 100 km/h
AO-HVS70g: AuRerértliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 70 km/h, gesattigter Verkehr
I0-HVS50d: Innerdrtliche Hauptverkehrsstral3e, Tempolimit 50 km/h, dichter Verkehr

StralRenparameter spezifische Emissionsfaktoren 2022 in g/km je Kfz
Ge-
schwin- PM10/PM 2.5
Verkehrs- digkeit NOx (nur Abgase) NO girext
situation in km/h
PKW LV SV LV SV LV SV

AO-HVS100_2 | 94.0 | 0.280 | 0.777 | 0.0032|0.0094 | 0.087 | 0.137
AO-HVS100_4 | 94.0 | 0.346 | 0.822 | 0.0037|0.0102 | 0.109 | 0.141
AO-HVS70g_2 | 43.8 | 0.325| 1.268 | 0.0036 | 0.0142 | 0.101 | 0.240
I0-HVS50d_2 39.6 | 0.275| 1.430 | 0.0046 | 0.0153| 0.082 | 0.278

Tab. 4.3: Emissionsfaktoren in g/km je Kfz fir die betrachteten Strallen im Untersu-
chungsgebiet fur das Bezugsjahr 2022

Mit diesen Emissionsfaktoren wurden die Emissionen der betrachteten Schadstoffe NO, und
Feinstaub fur die im Nullfall betrachteten Straf3enabschnitt des Querschnitts Q4 ermittelt;
diese sind mit entsprechenden Verkehrskennwerten in Tab. 4.4 aufgefiihrt. Die flr den
Planfall ermittelten Emissionen der betrachteten Straf3enabschnitte der Querschnitte Q1, Q2
und Q3 sind in Tab. 4.5 aufgefihrt.
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LKW- Mittlere Emissionsdichte in mg/(m*s)
DTV Anteil Verkehrs-
StralBenabschnitt in . ; .
Kizi2ah| o situation NO PM10 | PM2.5 | NOjgirex:
0
St 2435 (Q4) 8800| 19.3 | AO-HVS70g_2 | 0.0516 0.0056 | 0.0030 0.0130

Tab. 4.4: Verkehrsdaten und berechnete Emissionen im Bezugsjahr 2022 fiir den betrachte-

ten StraRenabschnitt im Prognosenullfall

LKW- Mittlere Emissionsdichte in mg/(m*s)
DTV Anteil Verkehrs-
StralBenabschnitt in . ; ;
Kizi2ah| o situation NO PM10 | PM25 | NO ek
0
St 2435neu (Q1) | 7 400 | 23.0 | AO-HVS100 2 | 0.0390 | 0.0050 | 0.00224 | 0.0099
St 2435neu (Q2) | 7 400 | 23.0 | AO-HVS70g 2 | 0.0464 | 0.0051 | 0.0027 | 0.0114
Rohrbacher | 5 0| 100 | 10-HVS50d 2 | 0.0226 | 0.0026 | 0.0014 | 0.0059
Stral3e (Q2)
St 2435neu (Q3) | 8800 | 19.3 | AO-HVS100 4| 0.0446 | 0.0055 | 0.0026 | 0.0117

Tab. 4.5: Verkehrsdaten und berechnete Emissionen im Bezugsjahr 2022 fir die betrachte-
ten StraRenabschnitte im Planfall

Im Vergleich zu den in RLUS 2012 hinterlegten Emissionsfaktoren sind mit HBEFA 3.3 die
Emissionen im Prognosenullfall an den beriicksichtigten Stral3enabschnitten des Quer-
schnitts Q4 fir Stickoxide um ca. 40 % hoher berechnet, die Feinstaubemissionen sind um
bis ca. 4 % hoher ermittelt.

Fur den Planfall sind die Stickoxidemissionen gegentiber RLUS 2012 mit HBEFA 3.3 um ca.
14 % bis 44 % hoher berechnet, die Feinstaubemissionen sind um bis ca. 7 % ho6her
ermittelt.
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5 ERGEBNISSE

Die Berechnungen mit RLUS 2012 erlauben die Ermittlung der Schadstoffbelastungen in
Form von Querschnitten bis in einen Abstand von 200 m vom Stral3enrand der zu betrach-
tenden Stral’en. Die Windrichtung geht in die Berechnungen nicht ein, sodass beiderseits
der Stral3e dieselben Ergebnisse die Folge sind. Mit zunehmendem Abstand vom StralRen-
rand nehmen die Konzentrationen entsprechend den Ansatzen in RLUS 2012 im Allgemei-
nen ab.

In Abb. 5.1 sind die im Prognosenullfall mit RLuS 2012 unter Einbezug der getrennt mit
HBEFA 3.3 ermittelten Emissionen berechneten NO,-Immissionen in Abh&ngigkeit vom
Abstand vom StralBenrand grafisch dargestellt. Das sind fur den Planfall die Querschnitte
entlang der geplanten OrtsumgehungsstralRe St 2435neu (Q1, Q2 und Q3) sowie flr den
Prognosenulifall der Querschnitt an dem am dstlichen Siedlungsrand von Wiesenfeld derzeit
bestehenden Abschnitt der St 2435 (Q4). Im Prognosenulifall sind entlang der bestehenden
St2435 am Querschnitt Q4 unter Berlcksichtigung der angesetzten NO,-
Hintergrundbelastung von 16 pg/m3 NO,-Immissionen bis 21 pg/m3, in 200 m Abstand zur
StraBe fur den Querschnitt Q4 Jahresmittelwerte bis 16 pug/m3 ermittelt. Im Planfall sind
entlang der geplanten Ortsumfahrungsstraf3e flr den westlichen Abschnitt (Q1) und fir den
Ostlichen Abschnitt (Q3) am StraRenrand NO,-Immissionen bis 20 pg/ms3 berechnet; in 200 m
Abstand zur Stral3e sind fir beide Querschnitte Jahresmittelwerte bis 16 pug/m?3 ermittelt. Im
westlichen Bereich des geplanten KVP St 2435neu/Rohrbacher Stralle sind die NO,-
Immissionen am StraBenrand bis 21 pg/m3 ermittelt, die in 200 m Abstand zur St 2435neu
Jahresmittelwerte bis 18 pg/ms3 aufweisen.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit ist entscheidend, ob die ermittelten Immissionen
zu Uberschreitungen der Grenzwerte an beurteilungsrelevanten Gebauden, z.B. Wohnbe-
bauung, flihren. Die zur bestehenden St 2435 nachstgelegene Wohnbebauung am 6stlichen
Siedlungsrand ist ca. 30 m entfernt, fir die direkt an die St 2435 anschlielende Randbebau-
ung im zentralen Siedlungsbereich ist aufgrund der geringen Lickigkeit keine Prognose der
NO,-Immissionen mit RLUS 2012 mdglich. Die im Prognosenulifall an der zur bestehenden
St 2435 nachstgelegenen Wohnbebauung ermittelten NOo-Immissionen betragen im
Jahresmittel 18 ug/m3 (Q4). Der bestehende Grenzwert der 39. BImSchV fir NO,-
Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 wird im Prognosenullfall an der betrachteten Bebauung
deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten, dabei wird der Grenzwert um weniger als 50 %
ausgeschopft.
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Die zur geplanten Ortsumfahrungsstraf3e nachstgelegene Wohnbebauung befindet sich auf
Hohe des geplanten KVP St 2435neu/Rohrbacher Stral3e in ca. 170 m Abstand (Q2). Unter
Berlicksichtigung der Beitrage der ca. 20 m von der Bebauung entfernt gelegenen Rohrba-
cher StraRe sind dort die NO,-Jahresmittelwerte bis 19 pg/m3 abgeleitet. Ostlich des KVP
sind die ermittelten NO,-Immissionen an der ca. 190 m entfernten Einzelbebauung (Q3) nur
geringfligig gegenltber der Hintergrundbelastung erhoht. Die lbrige Wohnbebauung im
Untersuchungsgebiet ist deutlich weiter als 200 m von der geplanten Ortsumfahrungsstral3e
entfernt, so auch am Querschnitt Q1. Aufgrund des groRen Abstandes zu anderen Hauptver-
kehrsstralRen im Untersuchungsgebiet werden im Planfall an dieser Wohnbebauung NO,-
Immissionen auftreten, die den fir Querschnitt Q2 in 200 m Abstand ermittelten Jahresmittel
von 18 pg/ms3 nicht tberschreiten. Im zentralen Siedlungsbereich mit direkt an die Ortsdurch-
fahrtsstrale angrenzender Randbebauung mit geringer Lickigkeit ist eine deutliche Entlas-
tung der Luftschadstoffbelastungssituation zu erwarten, da der derzeitige Durchgangsver-
kehr auf die geplante Ortsumfahrungsstral3e verlagert wird.

Damit wird auch im Planfall an der betrachteten Wohnbebauung der Grenzwert flir NO,-
Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten, dabei wird der
Grenzwert um weniger als 50 % ausgeschopft.

In Abb. 5.2 sind die berechneten PM10-Immissionen in Abhangigkeit vom Abstand vom
StraBenrand im Planfall fur die Querschnitte entlang der geplanten Ortsumfahrungsstralie
der St 2435neu (Q1, Q2 und Q3) sowie im Prognosenulifall fir den Querschnitt an der
bestehenden St 2435 (Q4) grafisch dargestellt. Im Prognosenulifall sind am Fahrbahnrand
der St2435 am dstlichen Siedlungsrand PM10-Immissionen bis 17 pg/m3 berechnet; in
200 m Abstand sind die Immissionen zur angesetzten PM10-Hintergrundbelastung von
16 pg/m3 vergleichbar.Im Planfall weisen die PM10-Immissionen westlich und 6stlich des
geplanten Kreisverkehrsplatzes am Fahrbahnrand der geplanten St 2435neu (Q1 und Q3)
Jahresmittelwerte bis 17 pg/m?3 auf; in 200 m Abstand sind die ermittelten PM10-Immissionen
zur Hintergrundbelastung vergleichbar. Fir den westlichen Bereich des KVP
St 2435/Rohrbacher Stral3e sind die PM10-Immissionen unter Berlicksichtigung der Beitrage
der Rohrbacher StraRe am Fahrbahnrand der St 2435 bis 17 pg/m?3 berechnet; in 200 m sind
dazu vergleichbare Jahresmittelwerte ermittelt.

An der betrachteten Wohnbebauung im Untersuchungsgebiet sind in beiden Untersuchungs-
fallen PM10-Konzentrationen unter 20 pg/m? ermittelt. Damit wird der derzeit bestehende
Grenzwert der 39. BImSchV fur PM10-Jahresmittelwerte von 40 pug/ms3 deutlich nicht erreicht
und nicht tUberschritte, dabei wird der Grenzwert um weniger als 50 % ausgeschopft. Fir die
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Beurteilung der PM10-Immissionen besteht neben dem Grenzwert von 40 pug/ms3 im Jahres-
mittel auch ein Kurzzeitbelastungsgrenzwert, der 35 Uberschreitungen eines Tagesmittelwer-
tes von 50 pug/m3 zulasst. Entsprechend den Berechnungsergebnissen mit RLuS 2012 sind
im Planfall an der nachstgelegenen Bebauung bis zu 12 Uberschreitungen berechnet.

In Abb. 5.3 sind die berechneten PM2.5-Immissionen in Abhangigkeit vom Abstand vom
StraBenrand im Planfall fir die Querschnitte entlang der geplanten Ortsumfahrungsstralie
St 2435neu (Q1, Q2 und Q3) sowie im Prognosenulifall fir den Querschnitt an der beste-
henden St 2435 (Q4) grafisch dargestellt. In beiden Untersuchungsféllen sind am Stral3en-
rand der betrachteten StraRenabschnitte PM2.5-Konzentrationen bis 13 pg/m3 ermittelt; in
200 m Abstand sind fir alle Querschnitte Jahresmittelwerte ermittelt, die gegeniber der
angesetzten Hintergrundbelastung von 12 pg/ms? nur geringfuigig erhéht sind.

An der betrachteten Wohnbebauung im Untersuchungsgebiet sind in beiden Untersuchungs-
fallen PM2.5-Immissionen berechnet, die gegentber der Hintergrundbelastung von 12 pug/m3
nur geringflgig erhéht sind. Damit wird in beiden Untersuchungsfallen der derzeit bestehen-
de Grenzwert der 39. BImSchV fur PM2.5-Jahresmittelwerte von 25 pug/m3 sowie der
Richtgrenzwert fur PM2.5-Jahresmittelwerte von 20 pg/m3 deutlich nicht erreicht und nicht
Uberschritten. Der Grenzwert wird um knapp 50 % ausgeschopft, der Richtgrenzwert um
60 %.
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ANHANGA1

RLUS 2012 PROTOKOLLE
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Ql.txt

17.07.2019

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten

Schadstoffimmissionen

nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Randbebauung (RLuS 2012) der

17.07.2019 11:34:27

Version 1.4.1

Vorgang 63985
Aufpunkt 01
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2022
StraRenkategorie RegionalstraBe , Tempolimit 100
Liangsneigungsklasse +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 7400 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 23 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 78.0 km/h
Windgeschwindigkeit 2.5 m/s
Entfernung 200.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 17.07.2019 11:34:27):
CO : 110.441
NOx 123.422
NO2 27.591
S02 0.546
Benzol 0.208
PM10 17.838
PM2.5 8.440
BaP 0.00029
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-7Z
CO 0 0.8
NO 5.0 0.48
NO2 16.0 0.18
NOx 23.7 0.91
S02 0.0 0.00
Benzol 0.00 0.002
PM10 16.00 0.132
PM2.5 12.00 0.062
BaP 0.00000 0.00000
03 44.0 -
NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 1 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m® wird 11 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 4 pg/m?
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 1 - -
NO 5.5 - -
NO2 16.2 40.0 40
NOx 24.6 - -
S02 0.0 20.0 0
Benzol 0.00 5.00 0
PM10 16.13 40.00 40
PM2.5 12.06 25.00 48
BaP 0.00000 0.00100 0



Q2.txt 17.07.2019

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1
Protokoll erstellt am : 17.07.2019 08:42:32

Vorgang T 63985
Aufpunkt : Q2
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter:
StraRe 1 Einmindung
Prognosejahr : 2022
StraRenkategorie : RegionalstraBe , Tempol IO>50, Tempolimit 60
Langsneigungsklasse : +/-2 % +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 2 2
DTV : 7400 Kfz/24h (Jahreswert) 5000 Kfz/24h
(Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 23 % (SV > 3.5 t) 10 $ (>3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 59.2 km/h 57.3 km/h

Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
Entfernung : 180.0m

Parameter Einmindung:
Schnittwinkel : 90.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt : 20.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:

Stoff StraRe 1 Einmindung
co : 99.021 52.755
NOx : 121.091 56.566
NO2 : 26.067 14.059
S02 : 0.463 0.196
Benzol : 0.188 0.133
PM10 : 17.812 9.177
PM2.5 : 9.311 4.538
BaP : 0.00029 0.00017

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7Z
CO 0 3.8
NO 5.0 1.88
NO2 16.0 1.37
NOx 23.7 4.24
S02 0.0 0.02
Benzol 0.00 0.009
PM10 16.00 0.673
PM2.5 12.00 0.337
BaP 0.00000 0.00001
03 44.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m?® wird 1 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 12 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 20 npg/m?

Q

(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 upg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 4 - -
NO 6.9 - -
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NO2 17.4 40.0 43
NOx 27.9 - -
S02 0.0 20.0 0
Benzol 0.01 5.00 0
PM10 16.67 40.00 42
PM2.5 12.34 25.00 49
BaP 0.00001 0.00100 1



Q3.txt 17.07.2019

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1
Protokoll erstellt am : 17.07.2019 08:45:37

Vorgang T 63985
Aufpunkt : Q3
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2022
StraRenkategorie : RegionalstraBe , Tempolimit 100
Langsneigungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : 8800 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 19.3 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 76.8 km/h

Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s

Entfernung : 190.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 17.07.2019 08:45:37):

Cco : 121.922
NOx : 135.080
NO2 : 30.843
S02 : 0.585
Benzol : 0.248
PM10 : 19.738
PM2.5 : 9.316
BaP : 0.00033

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7Z
CcO 0 1.0
NO 5.0 0.54
NO2 16.0 0.24
NOx 23.7 1.07
S02 0.0 0.00
Benzol 0.00 0.002
PM10 16.00 0.156
PM2.5 12.00 0.074
BaP 0.00000 0.00000
03 44.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 1 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m® wird 11 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 5 pg/m3
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

CO 1 - -
NO 5.5 - -
NO2 16.2 40.0 41
NOx 24.7 - -
S02 0.0 20.0 0
Benzol 0.00 5.00 0
PM10 16.16 40.00 40
PM2.5 12.07 25.00 48
BaP 0.00000 0.00100 0



04.txt

17.07.2019

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten

Schadstoffimmissionen

nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Randbebauung (RLuS 2012) der

17.07.2019 11:29:47

Version 1.4.1

Vorgang 63985
Aufpunkt 04
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2022
StraRenkategorie RegionalstraBe , Tempolimit 80
Liangsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 8800 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 19.3 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 58.0 km/h
Windgeschwindigkeit 2.5 m/s
Entfernung 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 17.07.2019 11:29:47):
CO : 109.199
NOx 133.072
NO2 29.373
S02 0.507
Benzol 0.229
PM10 19.710
PM2.5 10.316
BaP 0.00033
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-7Z
CO 0 2.9
NO 5.0 1.57
NO2 16.0 1.12
NOx 23.7 3.53
S02 0.0 0.01
Benzol 0.00 0.006
PM10 16.00 0.522
PM2.5 12.00 0.273
BaP 0.00000 0.00001
03 44.0 -
NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 1 mal tberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 11 mal {berschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 15 npg/m?
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 3 - -
NO 6.6 - -
NO2 17.1 40.0 43
NOx 27.2 - -
S02 0.0 20.0 0
Benzol 0.01 5.00 0
PM10 16.52 40.00 41
PM2.5 12.27 25.00 49
BaP 0.00001 0.00100 1
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Aktualisierte lufthygienische Aussagen zur Planung der Ortsumgehung Wiesenfeld im
Zuge der Staatsstral3e St 2435

Aufgabenstellung

Fur die geplante Ortsumgehungsstral3e von Karlstadt-Wiesenfeld im Zuge der St 2435 wurde
im Juni 2019 ein Luftschadstoffgutachten vorgelegt (Lohmeyer, 2019), in dem die planungsbe-
dingten Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastung mit dem Berechnungsverfahren RLUS
2012 (FGSV, 2012) unter Bertcksichtigung der Emissionsdatenbank fur den Kfz-Verkehr
HEBFA Version 3.3 (UBA, 2017) betrachtet wurden.

Zwischenzeitlich wurde im Rahmen der Planungen zur Ubergeordneten Bundesstral3e B 26 neu
ein erganzendes Verkehrsgutachten verdéffentlicht (Brenner-Bernard, 2019). Die darin genann-
ten Verkehrszahlen fir den Planfall BA 2 sind nun fir die Luftschadstoffbetrachtungen zur
geplanten Ortsumfahrung unter Berlcksichtigung der zwischenzeitlich in Version 4.1 veroffent-
lichten Emissionsdatenbank HBEFA zugrunde zu legen.

Fachliche Ausarbeitung

Die zwischenzeitlich in der Version 4.1 vorliegende Emissionsdatenbank fur den Kfz-Verkehr
(HBEFAA4.1) berlcksichtigt gegenuber Version 3.3 u. a. neue Angaben fir Diesel-PKW mit
Bertcksichtigung des Einflusses der Lufttemperatur auf die Organisation der Abgasnachbe-
handlungseinrichtung fir Fahrzeuge ab der Abgasnorm Euro-4; vergleichbare Anpassungen
wurden auch fiir leichte Nutzfahrzeuge vorgenommen. Weiter sind im HBEFA4.1 Anderungen
der Emissionsfaktoren fur LKW enthalten.
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Lohmeyer GmbH

Die Luftschadstoffbetrachtungen erfolgen wie in der vorangegangenen Untersuchung fur das
Bezugsjahr 2022. Mit jedem spateren Jahr der geplanten Verkehrsfreigabe sind geringere
motorbedingte Emissionsfaktoren verbunden.

Die fUr das Untersuchungsgebiet anzusetzenden Emissionsfaktoren sind in Tab. 1 fir das
betrachtete Bezugsjahr aufgefiihrt. Im Vergleich mit den Emissionsfaktoren des vorangegange-
nen Luftschadstoffgutachtens basierend auf HBEFA3.3 werden aktuell fir den Leichtverkehr
(LV) bis ca. 23 % hohere NO-Emissionsfaktoren genannt; fir den Schwerverkehr sind die
aktuellen NO,-Emissionsfaktoren bis ca. doppelt so hoch genannt. Die spezifischen Faktoren fur
direkt emittiertes NO, sind flir den Leichtverkehr bis ca. 27 % hoher und fir den Schwerverkehr
zum Teil 2.5 Mal héher. Die Summe aus motorbedingten Emissionsfaktoren fir Feinstaubparti-
kel des Leichtverkehrs sind innerorts (I0-HVS50d_2) ca. 41 % hoher und sonst bis ca. 10 %
geringer. Fur den Schwerverkehr sind bis ca. 27 % héhere Emissionsfaktoren genannt.

Strallenparameter spezifische Emissionsfaktoren 2022 in g/km je Kfz
Ge-
schwin- PM10/PM 2.5
Verkehrs- digkeit NO, (nur Abgase) NO girekt
situation in km/h

PKW LV SV LV SV LV SV

AO-HVS100_2 | 94.0 | 0.328 | 1.214 | 0.0029|0.0153 | 0.106 | 0.249
AO-HVS100_4 | 94.0 | 0.411 | 1.063 | 0.0036|0.0140| 0.133 | 0.196
AO-HVS70g_2 | 43.8 | 0.399 | 2.654 | 0.0036|0.0255 | 0.128 | 0.600
IO0-HVS50d_2 39.6 | 0.324| 2.016 | 0.0065 | 0.0255| 0.097 | 0.429

Tab. 1. Emissionsfaktoren in g/km je Kfz fir die betrachteten Stral3en im Untersuchungsgebiet
fur das Bezugsjahr 2022

Die Schadstofffreisetzungen werden basierend auf den Ubergebenen Verkehrsdaten mit dem
Prognosehorizont 2035 ermittelt. Wie in der vorangegangenen Untersuchung werden im Plan-
fall die Luftschadstoffstoffe an der geplanten St 2435neu am Querschnitt Q1 westlich des Kno-
tenpunkts St 2435neu/Rohrbacher StralRe, am Querschnitt Q2 im westlichen Bereich des Kno-
tenpunktes sowie am Querschnitt Q3 6stlich des Knotenpunktes betrachtet. Im Prognosenulifall
wird der Querschnitt Q4 an der bestehenden St 2435 am dstlichen Siedlungsrand von Wiesen-
feld betrachtet.

Fur den Bereich von Wiesenfeld wurden die prognostizierten Verkehrsbelastungen in Form von
Planen zur Verfigung gestellt, in denen die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV)
mittels Balken dargestellt sind. Dabei entspricht die Balkenstarke der Verkehrsstéarke. Zusatzlich
sind fur ausgewahlte Streckenabschnitte die Verkehrsstarken als Zahlenwerte angegeben, die
demnach fir die Streckenabschnitte der St 2435 ostlich der Rohrbacher Stra3e 10 300 Kfz/24h
bei einem SV-Anteil von ca. 9.7 % betragt. Westlich der Rohrbacher Stral3e sind etwas geringe-
re Balkenstarken ohne DTV-Zahlenwerte dargestellt. Im weiteren Verlauf Richtung Westen sind
noch geringere Balkenstarken dargestellt und der DTV mit 8 300 Kfz/24h ausgewiesen. Fir die
Rohrbacher StralRe betragt der DTV 1 100 Kfz/24h ohne weiteren Zahlenwert fir LKW.
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In der vorliegenden Untersuchung werden bei den Luftschadstoffbetrachtungen fur die betrach-
teten StralRenabschnitte der St 2435 die 6stlich der Rohrbacher Stral3e beschriebenen hdéheren
DTV-Werte auch fur westlich der Rohrbacher StraRe gelegenen Abschnitte der St 2435 heran-
gezogen, das entspricht einer konservativen Vorgehensweise. FuUr die Rohrbacher StralRe
werden wie in der vorangegangenen Untersuchungen ein DTV von 5 000 Kfz/24 h bei einem
SV-Anteil von 10.0 % angesetzt, da in RLUS 2012 keine Verkehrsstarken unter 5 000 Kfz/24 h
bertcksichtigt werden kénnen.

Entsprechend der Vorgehensweise der vorangegangenen Luftschadstoffuntersuchung werden
fur die betrachteten funf Querschnitte die Emissionen auf Grundlage der vorliegenden Angaben
Uber DTV und SV-Anteile mit Anwendung des HBEFAA4.1 ermittelt und mit den bisherigen Er-
gebnissen nach HBEFA3.3 verglichen. Die Berechnung der nicht-motorbedingten Feinstaub-
freisetzungen erfolgt wie in der vorangegangenen Untersuchung entsprechend dem Ansatz im
RLuS 2012.

Am Querschnitt Q1 ist die Verkehrsbelastung an der geplanten St 2435neu ca. 39 % hoher als
im vorangegangenen Gutachten. Dabei &ndern sich die taglichen LKW-Fahrten nur geringflgig.
Unter Berlcksichtigung dieser Verkehrsanderungen sind nach HBEFA4.1 ca. 26 % hdhere NO,-
Emissionen und ca. 43 % héhere NO, grei-Emissionen berechnet. Die Feinstaub-Freisetzungen
sind fur PM10 ca. 5 % hoher und fir PM2.5 ca. 2 % hdher abgeleitet.

Am Querschnitt Q2 sind die Verkehrsdnderungen gegentber der vorangegangenen Untersu-
chung vergleichbar zum Querschnitt Q1. Damit verbunden sind nach HBEFA4.1 ca. 67 % hohe-
re NO,-Emissionen und ca. 90 % hodhere NO; girek-Emissionen ermittelt. Fur PM10-Feinstaub
sind die Emissionen ca. 7 % und fir PM2.5 ca. 9 % hoher. Fir die einmindende Rohrbacher
StralRe sind nach HBEFA4.1 ca. 26 % hohere NO4-Emissionen und ca. 28 % hoéhere NO; gire
Emissionen und fir PM10 ca. 6 % sowie fuir PM2.5 ca. 12 % hdhere Freisetzungen abgeleitet.

Am Querschnitt Q3 ist die Verkehrsbelastung an der geplanten St 2435neu ca. 17 % hoher als
im vorangegangenen Gutachten. Die taglichen LKW-Fahrten sind ca. 40 % geringer. Unter
Bericksichtigung dieser Verkehrsanderungen sind nach HBEFA4.1 ca. 27 % hohere NO,-
Emissionen und ca. 42 % hdhere NO, g-Emissionen berechnet. Die Feinstaub-Freisetzungen
sind fr PM10 ca. 4 % geringer und fir PM2.5 ca. 5 % geringer abgeleitet.

Am Querschnitt Q4 ist die Verkehrsbelastung an der bestehenden St 2435 ca. 17 % hoher als
im vorangegangenen Gutachten. Die taglichen LKW-Fahrten sind ca. 40 % geringer. Unter
Bericksichtigung dieser Verkehrsanderungen sind nach HBEFA4.1 ca. 50 % hohere NO,-
Emissionen und ca. 67 % héhere NO, gre-Emissionen berechnet. Die Feinstaub-Freisetzungen
sind fur PM10 ca. 3 % geringer und fur PM2.5 ca. 3 % geringer abgeleitet.

Die so ermittelten NO,-Immissionen in Abhangigkeit des Abstands vom Stral3enrand sind in
Abb. 1 fur die vier Querschnitte grafisch dargestellt. Gegenlber der vorangegangenen Unter-
suchung sind zum Teil bis ca. 3 pg/m3 hohere NO,-Jahresmittelwerte abgeleitet, so am Quer-
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schnitt Q2. Dabei sind auch im Nahbereich der betrachteten Stral3en keine NO,-Immissionen
Uber 25 pg/m3 im Jahresmittel dargestellt. Fir die Querschnitte Q1, Q3 und Q4 sind die Zunah-
men der NO,-Gesamtbelastungen tberwiegend unter 1 pg/m3 abgeleitet.
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Abb. 1: NO2-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewdahlten Querschnitten entlang den
betrachteten Straf3en im Untersuchungsgebiet

Fur die PM10-Immissionen, in Abb. 2 dargestellt, sind gegeniiber der vorangegangenen Unter-
suchung nur geringfiigige Anderungen von deutlich unter 1 pg/m? abgeleitet. Dabei sind weiter-
hin PM10-Jahresmittelwerte zwischen 16 pg/ms3 und bis 17 pug/ms3 berechnet.

Fur die in Abb. 3 dargestellten PM2.5-Immissionen sind gegentiber der vorangegangenen
Untersuchung ebenfalls nur geringfiigige Anderungen von deutlich unter 1 pg/m3 abgeleitet.
Dabei sind weiterhin PM2.5-Jahresmittelwerte zwischen 12 pug/m3 und vereinzelt bis 13 pg/m3
ermittelt.
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Abb. 2: PM10-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewéhlten Querschnitten entlang den
betrachteten Straf3en im Untersuchungsgebiet
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Abb. 3: PM2.5-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewahlten Querschnitten entlang den
betrachteten Straf3en im Untersuchungsgebiet
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Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass die aktualisierten Emissionsfaktoren des
HBEFA4.1 gegenuber der vorangegangenen Luftschadstoffuntersuchung zu einer gewissen
Zunahme der prognostizierten NO,-Gesamtbelastungen an den betrachteten Querschnitten der
geplanten und bestehenden Abschnitten der St 2435 flhren. Trotz dieser Zunahmen wird der
Grenzwert fur NO,-Jahresmittelwerte auch im Nahbereich der StralRen sehr deutlich nicht er-
reicht und nicht Uberschritten. Fir PM10- und PM2.5-Feinstaub sind mit HBEFA4.1 nur gering-
flgige Anderungen der Immissionen gegeniiber der vorangegangenen Untersuchung abgelei-
tet. Damit sind an den bestehenden Wohngebauden im Untersuchungsgebiet weiterhin keine
Konflikte mit den Grenzwerten der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit zu
erwarten.

Karlsruhe, Januar 2021

Lovd V)

Dr. rer. nat. R. Hagémann
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